Equipage simple O Equipage double
MACHINE

Type ULM : Multiaxes Q Autogyre Q)  Pendulaire Q
Motorisation:4T O 21 O

Marque et Modeéle :

o)

Avion O

Autonomie (hors réserve) :

Vitesse air moyenne :

N° Identification : Indicatif Radio (Obligatoire) :

Heures de vol total :

Heures de vol total sur ce type de machine :

Heures de vol total sur ce type depuis 60 jours :

PILOTE

(Commandant de bord)
Nom : Prénom :
Tel.(portable obligatoire) :

Adresse :

Email (obligatoire):

N° de licence : Assurance :

Date d’obtention de I'emport passager :

Date d’obtention de la LSA :




PASSAGER
Nom : Prénom : Tel.(portable) :

Adresse :

N° de licence (obligatoire) :

Liste des documents a fournir lors de l'inscription :

e Acceptation des risques

e Information Pilote et Passager

e Copies des documents suivants : Licence / Brevet (Recto-Verso)/ LSA / Attestation d’assurance

e Un chéque ou attestation de paiement d’un montant tel que défini dans la rubrique « Informations »



VERT

Article 1 : LA RESPONSABILITE
Le commandant de bord est seul responsable de son vol, il lui appartient et a lui seul, la décision de

I'entreprendre, de le poursuivre, de le modifier ou de l'interrompre en cas de dégradation météo ou de tout
autre événement.

Article 2 : LES REGLES DE VOL

La navigation se déroule selon les regles du vol a vue (VFR), uniquement en condition VMC, en vue du sol, hors

des nuages.

Article 3 : LA SECURITE

L'équipage vole a plus de 500 pieds/sol minimum et assure la veille anti abordage.

Article 4 : LES CARTES

Le commandant de bord doit étre en regle vis a vis de tous les reglements de I'air. Il doit avoir a bord,

notamment, toute la documentation réglementaire (entre autre les cartes aéronautiques).
Article 5 : LA QUALIFICATION
Le commandant de bord doit étre majeur et doit posséder toutes les licences et qualifications requises pour la

machine qu'il pilote ainsi que tous les documents obligatoires a bord ; en cas de changement de commandant
de bord, I'équipage en informera I'organisation avant le départ de I'étape.

Article 6 : L'ASSURANCE

Le passager est tenu d’étre en possession d’une licence de pilote (éleve), il peut étre mineur a condition de

fournir un accord parental. Tout pilote doit avoir souscrit une assurance responsabilité civile valable au
moment du Tour.

Article 7 : LA DOCUMENTATION

Pour prendre le départ, le commandant de bord doit fournir au moment de son enregistrement de la base de
départ (LFGP), la carte d'identification de I'ULM (validité 2 ans), la licence de station d'aéronef (LSA), la licence
de pilote ULM (avec le cas échéant I'emport passager), le certificat restreint de radiotéléphoniste, I'attestation
d'assurance responsabilité civile en cours de validité.

Article 8 : LA FAUTE GRAVE

La non observation des regles de sécurité ou toute faute grave mettant en cause la sécurité des équipages

entrainera une exclusion immédiate de I'équipage responsable, sans que celui-ci ne puisse prétendre a aucun

remboursement.

Le Commandant de bord Le Passager

Nom : Nom:

Faita: Le: Faita: Le:

Signature (Précédée de la mention lu et approuvé) Signature (Précédée de la mention lu et approuvé)



DANS TOUS LES CAS, LA DECISION D’ENTREPRENDRE UN VOL ENGAGE
TOTALEMENT ET EXCLUSIVEMENT VOTRE RESPONSABILITE, CELLE-CI NE SERA PAS
PARTAGEE AVEC L'ORGANISTION. EN VOUS INSCRIVANT AU RALLYE DES BLAIREAUX
2012, VOUS VOUS ENGAGEZ A NEXERCER AUCUN RECOURS CONTRE
L’ORGANISATEUR EN CAS D’ACCIDENT OU INCIDENT.

L’organisateur : JEANNEZ Patrice

Le pilote: Le passager :

Immatriculation :

Reconnaissons avoir pris connaissance, accepté et approuvé sans réserve la présente "déclaration
d'acceptation des risques".

D’une maniere générale I'organisateur Jeannez Patrice propose un Rallye de 8 jours ayant pour seul
objectif la découverte de nouvelles régions; il (I'organisateur) a pris tous les moyens humainement
possibles pour que I'événement se passe en parfaite sécurité (Notam, Sup Air, FlightBook).

Le pilote reconnait que Jeannez Patrice a la réputation d’avoir tout mis en ceuvre pour que tout se
passe en parfaite sécurité. Chaque pilote vient de sa propre initiative et en dehors de toute
obligation et engagement. Le principe général est que chaque pilote est entierement responsable de
son vol, de sa machine, de ses initiatives au sol et/ou en vol et de son passager. L’organisateur
n’oblige personne a venir, a se déplacer, a rouler, a voler. Chaque fait, est de l'initiative du pilote
sous sa seule responsabilité.

Chaque pilote participant a ce rallye s’engage a venir avec un dossier aéronautique a jour et complet,
a respecter les instructions portées sur les cartes VAC. D’'une maniere générale chaque pilote
s’engage a voler de son mieux et a se comporter en « gentleman responsable » durant toute la durée
du rallye. Chaque pilote doit pouvoir maitriser une phraséologie correcte et clairement audible et
cela grace a une radio fixe et antenne fixe.

Le pilote déclare que son aéronef désigné ci-dessus, est a sa connaissance, en parfait état de vol, qu’il
a tout mis en ceuvre du point de vue technique, d’une part, et théorique et pratique d’autre part,
pour que les vols se passent dans les meilleures conditions possibles. L'organisateur n’a aucune
responsabilité relative a ce point.

Le pilote déclare avoir souscrit une assurance pour lui ainsi que pour son passager sur ULM
monoplace ou biplace et déclare étre a jour en ce qui concerne la validité de ses licences, cartes de
station d’aéronef, carte d’identification, etc. L’organisateur n’a aucune responsabilité relative a ce
point.



Ce rallye est sous le régime juridique et légal du « Rassemblement volontaire de pilotes » .Cela
impliqgue que le rallye est exclusivement destiné aux pilotes et leur(s) éventuel(s) passager(s). De
plus, ce statut juridique implique que « l‘assurance globale de I'événement est I'addition des
assurances de chacun ».

Le pilote déclare accepter sans réserve les risques incombant a un vol sur aéronef non certifié, il est
intégralement responsable de son ULM aussi bien au sol, qu’en vol et dégage de toute responsabilité
I’organisateur Jeannez Patrice.

Les trajectoires de roulage et les trajectoires en vol sont sous I'entiére responsabilité du pilote.
L’organisateur ne fait que proposer des itinéraires au sol et en vol. Un autre aéronef peut se trouver
sur cette trajectoire, de méme qu’un trou peut se trouver sur les chemins de roulement au sol. Il
appartient au pilote de choisir son chemin. En aucun cas la responsabilité de |'organisateur, ou de
quiconque ne pourra entre engagée si un incident ou accident surviendrait dans I'une ou 'autre de
ces voies terrestres ou aériennes.

En cas d’incident ou accident avec ou sans dommages matériel et/ou physique, le pilote et son
éventuel passager ou ses représentants légaux, ses proches, ses assurances, déclarent renoncer
totalement et de maniére définitive a toute demande d’indemnisation (quelle que soit sa nature) a
I'organisateur, ses représentants légaux, ses proches, ses assureurs.

Aucune indemnité de rapatriement ou autre ne pourra étre demande a |'organisateur.

Le pilote déclare que Jeannez Patrice lui a fourni les consignes écrites et orales pour assurer sa
séparation avec les autres aéronefs, et les informations nécessaires pour bien intégrer le circuit des
aérodromes visités. Le pilote s’engage a respecter les consignes de vol, de survol, d’intégration. Il en
assure I'entiére responsabilité en cas d’infraction. Une infraction entrainera son expulsion immédiate
de I'événement sans aucun remboursement ou dédommagement.

Le non-respect des hauteurs de survol, le raccourci des branches d’intégration d’un aérodrome, le
non-respect des priorités, etc., constitue une infraction passible de poursuites au tribunal civil par les
autorités compétentes.

La présente déclaration est signée par le pilote et son passager déclaré ci-dessus ainsi que par
Jeannez Patrice, organisateur. Le pilote et son éventuel passager reconnaissent avoir intégralement
pris connaissance et acceptent sans aucune réserve les conséquences des déclarations exposées ci—
dessus.

Faita:

Le:

En 2 exemplaires dont un remis au pilote:

Le pilote : L’organisateur :
Jeannez Patrice

Le passager :




VERT

Le montant de la participation est de :

Inscription jusqu’au 31.03.2012

420.-€ pour la machine

400.-€ pour le Pilote

400.-€ pour le passager

Inscription a partir du 01.04.2012 jusqu’au 30.06.2012
450.-€ pour la machine

500.-€ pour le Pilote

500.-€ pour le passager

30 JOURS AU PLUS TARD AVANT LE RALLYE
Seront adressés de fagcon définitive a I'équipage par email :

e Le tracé du circuit sur fond de carte VFR France et Allemagne avec les points tournants et les aérodromes
de déroutement. Les photocopies ou mails ne sont pas a I'échelle et n’apportent qu’une aide a la
préparation de la navigation.

e Un FlightBook permettant de préparer la navigation avec les routes a suivre et les coordonnées GPS de
certains points tournants ; y figurera, éventuellement, des consignes particulieres de vol pour chaque
étape. L'équipage doit avoir a bord toute la documentation réglementaire.

HEBERGEMENT
Le FlightBook contiendra pour chaque étape une liste d'hotels disponibles ainsi que des sociétés de taxi. Les
frais d’hotel et de taxi sont a la charge du participant.

BAGAGES

Le transport des bagages (Une cantiniére par personne, SVP) sera assuré par l'organisation. En dehors de ces
cantinieres, ne seront acceptées que les tentes pour ceux qui dormiront sous leur machine (Les valises, les sacs
seront systématiquement refusés). Une cantiniére sera a disposition des pilotes pour le transport de I'huile et
liqguide de refroidissement.

LES REPAS

Les repas de midi (13-14h) et du soir seront pris en commun sur le lieu de I'étape du jour. Cette prestation
commencera le soir du 24 Aot et s'arrétera le 01 Septembre a midi. Les boissons alcoolisées et le petit-
déjeuner resteront a la charge du participant.

AVITAILLEMENT

e Lors du contrble des documents, des tickets d'essence seront vendus. Le prix sera fixé 48h avant le départ.

e Tous les soirs une citerne sera acheminée sur le parking des machines et distribuera de I'essence en bidons
de 10, 20 ou 25! / Exclusivement de la SP98.

e L’organisation fournira un certain nombre de bidon ainsi qu’une échellg, il est inutile que vous en ameniez.

e  Pour les moteurs 2T, I'huile n’est pas fournie. Un container spécial sera sur la remorque pour le stockage

des bidons d’huile et de liquide de refroidissement.



ASSISTANCE

Un kit, le plus complet possible d’outils, sera dans la voiture d’assistance (outils, jeux de serre-cable, colliers,
etc...). Le rapatriement d’une machine en panne n’est pas pris en charge par I'organisation. L’organisation en
assurera la sécurisation ainsi que le rapatriement du pilote et de son passager vers la prochaine étape.

Le DECOLLAGE

Quelgques minutes avant le décollage Chaque command de bord devra téléphoner a un numéro qui vous aura
été fourni lors de votre arrivé. Vous devrez indiquer notre nom, immatriculation, ainsi que votre destination.
ATTENTION Le non-respect de cette consigne pourrait entrainer, si elle se répéte, votre exclusion du Rallye.

L’ATTERRISSAGE

Au retour de navigation, I'atterrissage se fera sur une piste permettant a tous les types d’ULMs de se poser. Les
taxes d’atterrissage seront prises en charge par I'organisation pour les aérodromes et base ULM définis lors du
Briefing. Dans le cas d’un atterrissage sur un aérodrome ou une base ULM intermédiaire, dés que vous vous
serez posés, le commandant de bord devra immédiatement téléphoner au méme numéro de téléphone et
indiquer son nom, son immatriculation ainsi que sa position. ATTENTION Le non-respect de cette consigne

pourrait entrainer, si elle se répete, votre exclusion du Rallye.

BRIEFING

lls seront faits, le soir lors du débriefing de la journée. Toutes les informations relatives a la navigation du
lendemain seront reprises rapidement (celle-ci ayant été détaillées sur le FlightBook que le pilote aura eu soin
de consulter auparavant pout préparer sa navigation); en cas de déroutement, tous les types d’informations du
FlightBook nécessaire a la préparation de la nouvelle navigation seront reprises en détail et consignées. Dans
tous les cas, une information météo sera faite.



