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PASSAGER 
Nom : ____________ Prénom : ____________ Tel.(portable) : _____________ 
Adresse : ________________________________________________________ 
         ________________________________________________________ 
         ________________________________________________________ 
N° de licence (obligatoire) : __________________________________________ 
 
Liste des documents à fournir lors de l’inscription : 
• Acceptation des risques 
• Information Pilote et Passager 
• Copies des documents suivants : Licence / Brevet (Recto‐Verso)/ LSA / Attestation d’assurance 
• Un chèque ou attestation de paiement d’un montant tel que défini dans la rubrique « Informations » 
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Ce  rallye  est  sous  le  régime  juridique  et  légal  du  «  Rassemblement  volontaire  de  pilotes  »  .Cela 
implique que  le  rallye  est  exclusivement destiné  aux pilotes  et  leur(s)  éventuel(s)  passager(s). De 
plus,  ce  statut  juridique  implique  que  «  l’assurance  globale  de  l’événement  est  l’addition  des 
assurances de chacun ». 
Le pilote déclare accepter sans réserve les risques incombant à un vol sur aéronef non certifié, il est 
intégralement responsable de son ULM aussi bien au sol, qu’en vol et dégage de toute responsabilité 
l’organisateur Jeannez Patrice. 
Les  trajectoires  de  roulage  et  les  trajectoires  en  vol  sont  sous  l’entière  responsabilité  du  pilote. 
L’organisateur ne fait que proposer des itinéraires au sol et en vol. Un autre aéronef peut se trouver 
sur cette  trajectoire, de même qu’un  trou peut  se  trouver  sur  les chemins de  roulement au  sol.  Il 
appartient au pilote de choisir son chemin. En aucun cas  la  responsabilité de  l’organisateur, ou de 
quiconque ne pourra entre engagée si un  incident ou accident surviendrait dans  l’une ou  l’autre de 
ces voies terrestres ou aériennes. 
En  cas  d’incident  ou  accident  avec  ou  sans  dommages matériel  et/ou  physique,  le  pilote  et  son 
éventuel  passager  ou  ses  représentants  légaux,  ses  proches,  ses  assurances,  déclarent  renoncer 
totalement et de manière définitive à toute demande d’indemnisation (quelle que soit sa nature) à 
l’organisateur, ses représentants légaux, ses proches, ses assureurs. 
Aucune indemnité de rapatriement ou autre ne pourra être demande à l’organisateur.  
Le  pilote  déclare  que  Jeannez  Patrice  lui  a  fourni  les  consignes  écrites  et  orales  pour  assurer  sa 
séparation avec les autres aéronefs, et les informations nécessaires pour bien intégrer le circuit des 
aérodromes visités. Le pilote s’engage à respecter les consignes de vol, de survol, d’intégration. Il en 
assure l’entière responsabilité en cas d’infraction. Une infraction entrainera son expulsion immédiate 
de l’événement sans aucun remboursement ou dédommagement. 
Le non‐respect des hauteurs de survol,  le  raccourci des branches d’intégration d’un aérodrome,  le 
non‐respect des priorités, etc., constitue une infraction passible de poursuites au tribunal civil par les 
autorités compétentes. 
La  présente  déclaration  est  signée  par  le  pilote  et  son  passager  déclaré  ci‐dessus  ainsi  que  par 
Jeannez Patrice, organisateur. Le pilote et son éventuel passager reconnaissent avoir  intégralement 
pris connaissance et acceptent sans aucune réserve les conséquences des déclarations exposées ci–
dessus. 
Fait à :  
Le :  
En 2 exemplaires dont un remis au pilote:  
 
Le pilote :  L’organisateur :  
_____________________________________  Jeannez Patrice  
 
 
Le passager : 
_____________________________________ 



 
Le mont
Inscriptio
420.‐€ po
400.‐€ po
400.‐€ po
Inscriptio
450.‐€ po
500.‐€ po
500.‐€ po
 
30 JOUR
Seront ad
• Le tr

de  d
prép

• Un F
certa
étap
 

HEBERG
Le FlightB
frais d’hô
 
BAGAGE
Le transp
cantinière
seront sy
liquide de
 
LES REPA
Les  repas
commenc
déjeuner 
 
AVITAILL
• Lors 
• Tous

de 10
• L’org
• Pour

des b
 

 

tant de la pa
on jusqu’au 31
our la machine
our le Pilote 
our le passage
on à partir du 
our la machine
our le Pilote 
our le passage

RS AU PLUS T
dressés de faç
racé du circuit
déroutement. 
aration de la 
FlightBook pe
ains  points  to
e. L’équipage

EMENT 
Book contiend
ôtel et de taxi 

ES 
port des baga
es, ne seront 
ystématiquem
e refroidissem

AS 
s de midi  (13
cera  le  soir  d
 resteront à la

LEMENT 
du contrôle d
s les soirs une 
0, 20 ou 25l / 
ganisation fou
r les moteurs 
bidons d’huile

 

rticipation e
1.03.2012 
e 

er 
01.04.2012 ju
e 

er 

TARD AVANT
çon définitive 
t sur fond de 
Les  photoco
navigation. 
rmettant de p
ournants  ;  y  f
 doit avoir à b

dra pour chaq
sont à la char

ges (Une can
acceptées qu

ment refusés).
ment. 

‐14h) et du s
du  24 Août  e
a charge du pa

des document
citerne sera a
Exclusivemen

urnira un certa
2T, l’huile n’e
e et de liquide

est de : 

usqu’au 30.06

T LE RALLYE
à l’équipage p
carte VFR Fra
opies  ou  mai

préparer  la n
figurera,  éven
bord toute la d

que étape un
rge du particip

tinière par pe
e les tentes p
. Une cantiniè

oir seront pr
et  s'arrêtera  l
articipant. 

s, des tickets 
acheminée su
nt de la SP98.
ain nombre de
est pas fourni
 de refroidisse

.2012 

par email : 
ance et Allema
ils  ne  sont  p

avigation ave
ntuellement,
documentatio

ne  liste d'hôte
pant. 

ersonne, SVP)
pour ceux qui 
ère sera à disp

is en commu
e  01  Septem

d'essence ser
ur le parking d
 
e bidon ainsi q
ie. Un contain
ement. 

agne avec les
pas  à  l’échelle

ec  les  routes 
des  consigne
on réglementa

els disponible

) sera assuré 
dormiront sou
position des p

n sur  le  lieu 
mbre  à midi.  L

ront vendus. L
es machines e

qu’une échelle
ner spécial se

points tourn
e  et  n’appor

à suivre et  le
es  particulière
aire. 

s ainsi que de

par  l'organisa
us leur machi
pilotes pour le

de  l’étape du
Les  boissons 

Le prix sera fix
et distribuera

e, il est inutile
ra sur la remo

ants et les aé
rtent  qu’une 

es coordonnée
es  de  vol  pou

es sociétés de

ation. En deho
ne (Les valise
e transport de

u  jour. Cette p
alcoolisées  e

xé 48h avant l
 de l’essence 

e que vous en 
orque pour le

érodromes 
aide  à  la 

es GPS de 
ur  chaque 

e taxi. Les 

ors de ces 
es, les sacs 
e l'huile et 

prestation 
t  le  petit‐

e départ. 
en bidons 

ameniez. 
e stockage 



ASSISTANCE 
Un kit,  le plus complet possible d’outils, sera dans  la voiture d’assistance (outils,  jeux de serre‐câble, colliers, 
etc…). Le rapatriement d’une machine en panne n’est pas pris en charge par  l’organisation. L’organisation en 
assurera la sécurisation ainsi que le rapatriement du pilote et de son passager vers la prochaine étape. 
 
Le DÉCOLLAGE 
Quelques minutes avant le décollage Chaque command de bord devra téléphoner à un numéro qui vous aura 
été fourni  lors de votre arrivé. Vous devrez  indiquer notre nom,  immatriculation, ainsi que votre destination. 
ATTENTION Le non‐respect de cette consigne pourrait entrainer, si elle se répète, votre exclusion du Rallye. 
 
L’ATTERRISSAGE 
Au retour de navigation, l’atterrissage se fera sur une piste permettant à tous les types d’ULMs de se poser. Les 
taxes d’atterrissage seront prises en charge par l’organisation pour les aérodromes et base ULM définis lors du 
Briefing. Dans  le cas d’un atterrissage sur un aérodrome ou une base ULM  intermédiaire, dès que vous vous 
serez posés,  le  commandant de bord devra  immédiatement  téléphoner  au même numéro de  téléphone  et 
indiquer  son nom,  son  immatriculation  ainsi que  sa position. ATTENTION  Le non‐respect de  cette  consigne 
pourrait entrainer, si elle se répète, votre exclusion du Rallye. 
 
BRIEFING 
Ils  seront  faits,  le  soir  lors du débriefing de  la  journée. Toutes  les  informations  relatives  à  la navigation du 
lendemain seront reprises rapidement (celle‐ci ayant été détaillées sur le FlightBook que le pilote aura eu soin 
de consulter auparavant pout préparer sa navigation); en cas de déroutement, tous les types d’informations du 
FlightBook nécessaire à  la préparation de  la nouvelle navigation seront reprises en détail et consignées. Dans 
tous les cas, une information météo sera faite.  


